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SKIPSFARTEN OG D~T.EUROPEISKE FELLESSKAPET 

I. Vår skipsfartsnæring er på mange måter blitt en 

II. 

" glemttt faktor i den pågående debatten om norsk medl em ­

skap i EF. Dette forhold kan ha flere grunner
1 

men 

hovedårsaken er vel at skipsfartsnæri ngen som en utad ­

vendt næring med driftsmidlene (skipene) på alle hav
1 

hovedsakelig beskjeft iget i fart mellom fremmede land, 

lett blir glemt i samme~hengen i r elasjon til våre land­

baserte næringsveier: industri, fiske og jordbruk. 

Jeg skal derfor kort, innlectningsvis plassere vår 

skipsfartsnæring i det "nasjonale" billede. 

Norsk skipsfart er vår storste eksportnæring og 

i 1970 utgjorde dens nettovalutabidrag til norsk okonomi 

5,7 milliarder kroner. Disse valutainntektene muliggjor 

opprettholdelsen av vårt lands store import fra utlandet 

og er av vesentlig betydning for sysselsetting og pro­

duksjon i norsk næringsliv i c9t hele. Således er vår 

levestandard og okonomi direkte avhengi g av skipsfartens 
inntjeningsmuligheter. 

Norge har ikke noe handelsmess i g grunnlag for opp­
rettholdelse av en handelsflåte som i dag er verdens 

fjerde storsteo Flåtens markedsgrunnlag er det inter­

nasjonal e varebytte og over 93% av denne flåten er be­

skjeftiget i transport mellom fremmede land, samtidig 

som 95% av bruttofraktinntektene opptjenes i utenlandsk 
valuta. 

Såvel norsk skipsfarts konkurran s eadgang som dens 

konkurran.eevne vil bli påvirket av hvorledes Norge 

loser sitt forhold til den europeiske markedsdannel s en . 

Når man skal vurdere sporsmålet om norsk medl emskap i 

EF, vil det også være et moment av betydelig vekt hva 
et eventuelt medlemskap vil bety for vår skipsfarts­
næring. 
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EF som marked for norske skipsfartstj enester 

EF representerer et bety~elig og ekspansivt 

marked for norske skipsfartstjenester . Al lerede i dag 

2. 

er en storre del av den norske handelsflåten beskjeft i­

get i fart på EF-omr ådet enn på noe annet enkeltområde 
i verden. Det g j elde r såvel USA som Japan . Hvis EF ut ­

vides med Storbritannia og de andre sokerland 1 vil 

bortimot 60% av vår handelsflåte vær e beskjeftiget på 

dett e utvidete marked . Det er derfor på det rene at EF 

er norsk skipsfarts storst e marked og vil bli ennå 

viktigere i årene fremover. EF- området har hatt en be ­

ty~elig storre okning i sin utenrikshandel enn EFTA­

landene og i handelen mellom Fell esskapet og land uten ­

for fraktes hel e 91% sjoveien . Utvides Fellesskapet 

me~ de fire sokerland, vil hele 95% av handelen med 

land utenfor transporter es sjoveien . 

Skipsfart er en norsk 11 spes i alit eth og med sin 

store og avansert e f låt e , t ekn i ske , ~dmin istrative og 

~aritime know-how vil norsk ski psfart kunne hevde seg 
innen et utvidet EF. 

Markedets storr e lse og betydning er s elvfolgelig 

av sentral betydni ng , men det er en rekke andre viktige 

grunner som forte til at norsk rederinæring fra forste 

gang sporsmålet om norsk medlemskap i EF ble aktuelt 

klart gikk inn for at vårt land skulle oppta forhand­
linger med sikte på fullt medlemskap . 

Den viktigste vekstimpuls for ski psfarten s om 
næringslivet forovrig , er den ekte ett ersp0rsel som 

folger av politisk og okonomisk stabi l itet med j evn og 

harmonisk vekst i produksjon og samhandel . Utvi klingen 

av stc"rre markeder w1de r ordnede forhold stimulerer en 

slik utvikling og gir derigjennom et voksende og sikkert 

marked også for skipsfartstjenester. Dessuten viser er­

faringen at okt okonomisk integrasj on fore r til okt 

produksjon og handel - ikke bare innen selve området -
men også mellom dette området og landene utenfor. 
Derigjennom skapeB det et okt behov for sjotransport ­

tjenester og okte muligheter for ekspansjon for norsk 
skipsfart. 



www.pdf-arkivet.no (2026)

• 

•· 

3. 

Hittil er skipsfart ikke blitt gjort til gjenstand 
for en Fellesskapspolitikk. For at skipsfart ska l bli 
underlagt Romatraktatens bestemmelser, kreves det et 
særskilt vedtak av Ministerrbdet i h.t. Romatraktatens 
art. 81, 2. ledd. Selv om det sålenes hittil ikke er 
et ablert noen Fellesskapspolitikk på dette området, 
har man i de senere årene sta~ig sett en utvikling i 
retning av en faktisk koordinering av medlemslandenes 
politikk på skipsfartsområdet. Det er mange grunner 
til en slik utvikling, men en av de viktigste er selve 
samarbeidets egen dynamikk - etterhvert som stadig 
fl ere områder blir gjenstand for en Fellesskapspoli­
tikk og Fellesskapsbehandling , blir ~et et stadig 
storre behov for også å underkast e skipsfartsnæringen 
Fellesskapets regler. Når det gj elder utformingen av 
de fremtidige retningslinjer for EF-landenes skips­
fartspolitikk, er det både naturlig og vikbig at Norge 
sammen med Storbritannia får adgang til å delta i ut­
forming en av disse . Dette gj elder i like hoy grad om 
det fatt e s vedtak i h.t. Roma traktaten om en f elle s 
skipsfartspolitikk eller en mer ad hoc preget ut f orming 
av en Fellesskapspolitikk gj ennom en stadig mer ens ­
art et hol dning til skipsfartssporsmål hos medlems ­
landene . 

Landene i Vest-Europa har siden den annen verdens­
krig fulgt en fell e s skipsfartspolitikk basert på 
prinsippene om va r ee i ernes f rie valg av tonnasj e og fri 
deltagelse i de internasjona l e sjotransporter. For 
Norge , hvis handelsflåte i det alt vesentligst e er ~e ­
skjeftiget i fart mellom fremmede land, har dett e s am­
arbeidet vært av særlig stor betydning. Opprettholdelsen 
av disse prinsipper er av helt avgjorende betydning for 
norsk skipsfarts eksist ens og fr emtid. 

Et utvidet europeisk Fellesskap vil i kraf t av 
sin okonomiske og politiske t yngde kunne gi en sikr er e 
garanti for at disse prinsippene også opprettholde s i 
fremt iden. I egenskap av verdens storste importmar ked 
vil et utv idet EF og så muliggjor e en aktiv påvirkning 
av de s ki p sfa rtspr ob l emer man mot er utenfor EF. 
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Ved en vurdering av de skipsfartspolitiske for ­

deler ved et norsk medl emskap , er det nodvendig å minne 

om at Norge er et lite l and i antall mennesker, okono­

misk og politisk styrke . Norge alene vil ha minimale 

muligheter til å påvirke den skipsfartspolit iske ut ­

v i kling. Innenfor et utvidet europeisk Fellesskap vil 

det derimot være helt andr e muligheter for å oppn! til­

fredsstill ende losninger på de int ernasjonale pr oblemer 

som mot er vår næring. 

En norsk tilslutning t i l EF i form av et medlem­

skap på et tidspunkt hvor det ikke er f attet vedtak i 

h.t. Romatraktatens art. 84, vil medfore få direkte 

umi dde l bare konsekvenser for skipsfartsnæringen o Når 

det f.eks . gjelder etableringsretten og fr i g j or ing av 

kapitalbevegelsene, kommer heller ikke disse til an ­

vendelse for det er fattet vedtak om det . 

For mitt vedkommende skal jeg noye meg med å si 

litt om etableringsrety,en og kaEitalr egl~n~. 

Romatr akt a ten forutsett er at r estriks jonene på 

etableringsadgangen mellom EF- landene skal avskaffes. 

Kjernepunktet er at selskaper eller statsbor gere i et 

av EF ' s medlemsland skal kunne utove selvstarrli? 
næringsvirksomhet innen de andr e medlemslands områder 

på de like vilkår som gjelder for vedkommende medlems­
l ands egne selskaper elle r statsborgere. Det er altså 
diskriminering man vil til livs, og medlemsl andene står 

fritt til å oppretthol de ikke -diskriminerende skranker 

av et ableringsrnessi g karakter . Dette må s ees i sammen­

heng med bestemmelsene om at det bl.a. skal g j ennom­

fores tiltak som gjor det mulig å samordne medl ems­

statenes okonomiske politikk, samt harmonisering av lov­

givning i den utstrekning dette er nodvendig for at 

Fellesskapet skal virke. Etableringsadgangen vil 
vanskelig kunne vir ke tilfredsstillende uten en til ­

svarende frihet på arbeidsmarkedet og markedet for 

tj enest eydelser . 

Gjennomforingen av etableringsreglene vil 7 an­

vendt på skipsfartssektoren, ved et norsk medlemskap 
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måtte lede til endringer i norsk lovgivning (sjolovens 

§ 1 vedrorende kapital krav for registrering av skip 

under norsk flagg, samt krav til styresammensetning). 

Noen lovendring må imidlertid ikke for etas som en 

umi dcel bar konsekvens av norsk medl emskap . De fleste 

EF-land har strengere etableringsregler på skipsfarts­

området enn på andre omr åder, og som for nevnt må et 
selvstendig vedtak til. 

Etableringsadgangen vil gi utslag i to retninger~ 

inngående og utgående investeringer. Samtidig som EF­

borgere og selskaper får anledning til å etabl er e seg 

i No rge, vil norske rederiselskaper få adgang til å 

etablere seg i l and innen EF-området. 

En fri etableringsadgang på skipsfartsområdet er 

ikke sannsynlig for integr asjonen innen Fellesskapet 

har kommet så l angt at det fremtre r som naturlig at 

også skipsfartsnæringen trekkes inn under området for 
fr i etablering . 

Risikoen for utenlandske inter essenter s oppkjop 

av bestående norske rederiselskaper synes ikke særlig 

stor. Lenge lå norske skipsaksjer lavt i forhold til 

de 11bakenforliggende verdier". Forholdet har vært 

naturlig nok i perioden med lav rentab i litet i næringen 

(1958/ 69). Gjennom skattereformer som har styrket egen ­

kapitaldannelser i norske rederiselskaper og den 

bedrede avkastning de to siste år , noe som bekjent har 

slått ut i kursene på skipsaksjer . Generelt må det fo r­

ventes at de særnorske årsaker til misforhold mellom 

aksjekurs og "bakenforliggende verdier" etterhvert vil 
forsvinne. 

Et annet moment er at det norske hoykostproblemet 

neppe vil virke fristende på utlendinger nar det gjelder 
investeringer under norsk flagg . 

På den annen side vil en friere adgang til å 
investere i utlandet skape nye ekspansjonsmuligheter 

for norsk skipsfart. Det er nodvendig at også norsk 
skipsfart får adgang til å delta i den pågående 
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interna sjonalisering i verdens skipsfart. Forskjelli ge 
former av int er esse- eller ei erfellesskap over lande­
grensene, f. eks . ved sameie av skip, " pools" med del­
t agelse av skip under forskjellig flagg blir i dag mer 
og mer vanlig . Også norske rederier fol er nodvendig­
heten av å drive en utadvendt investeringspolitikk og 
en deltagel se i internas j onaliseringen vil være på­
krevet for å sikre norsk deltagelse i mange forretninger 
som norsk skipsfart og norsk okonomi ellers i kke ville 
kunne vær e med på å dra fordel av. 

Norsk medl emskap i det europeiske Fellesskapet 
vil for vår ski psfartsnæring bety okt e ut fordringer og 
muligheter. Med vår stor e og avansert e f l å t e , tekniske, 
administrat ive og maritime know - how vil norsk skips­
fart kunne hevde seg godt innen et utvidet EF, og 
ekspansivt utnytte de internas j onale kontaktflater og 
det internasj onal e miljo som et utvidet EF r epr esenterer 
og i l a ngt s torre gr ad vil repr esentere på litt lengre 
sikt. 

Oslo, 39 . april 1971 . 




